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十八大以来，我国提出了建设“海洋强国”、“一

带一路”等国家战略，标志着我国对海洋事业更加重

视。为更好地配合这些国家战略，我军必须大力发展

战略投送能力，只有这样才能更好地保护我国海洋利

益以及海外利益。在所有的投送方式中，海上投送具

有运输量大、运输距离长、成本低等优点，十分适合

大规模输送部队作战力量以及后续支援力量。在美国

的军事力量与供给中，约有 90%~95%依靠海运进行

部署，其强大的海上投送能力，也是美军在近几场局

部战争中获胜的重要保障。因此，海上投送作为现代

军事力量远程投送中最常用的手段之一，也是我军必

须大力发展的重要投送方式。 

在现代战争中，车辆装备在装备体系中扮演着重

要角色，它不仅是运输工具，更是重要的作战平台，

还承担着提供火力支援、防空、指挥及控制等重要职

能。车辆装备在海上投送过程中，长期处于空气湿度

大、温度高、盐雾重的强腐蚀环境中，还可能受到强

风、雨水、浪花飞溅以及持续干湿交替的影响而加速

腐蚀。这些因素对车辆装备的性能会产生严重影响，

甚至直接影响使用，因此对海上投送中的腐蚀问题进

行研究十分有必要。 

1  研究现状 

从全球范围来看，在车辆装备海运防腐方面，尚

未形成统一的标准，多数是以企业提出的技术规程为

环境及其效应 
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主。在国内研究方面，多数研究偏重于某一材料或单

一设备的海运腐蚀问题，对于整车的海运防腐蚀研究

较少。相关领域的腐蚀研究成果较为丰富，有着重要

的参考价值，如汽车出口、航天设备海运、舰船平台

等领域。 

在汽车出口领域，王爱群等分析了出口商用车在

存放与海运过程中易腐蚀的部位及原因，提出防护蜡

生产厂提供的专业化、标准化的喷蜡服务可有效地对

出口商用车提供防锈保护[1]。在航天设备海运领域，

王旭东等对航天器在海运和发射场期间的腐蚀风险

进行了分析，提出了相应的防腐蚀建议与措施[2]。美

国航天局与欧洲航天局为应对航天设备海运腐蚀问

题，先后颁布了各类技术标准，增强了航天器与海运

装卸的兼容性设计及防护措施，并针对航天器与运输

装卸系统间的兼容性设计提出了建议措施[3-4]。在舰

船平台领域，张东林等对舰面设备的腐蚀环境进行了

分析，列出了存在的腐蚀问题，并提出了舰面设备腐

蚀工作的建议[5]。骆晨等针对海洋环境下的飞机进行

了研究，分析了影响飞机环境适应性的重要因素，介

绍了飞机海洋环境适应性的研究现状[6]。其中关于开

展舰船平台的环境观测工作、开展环境参数实船测试

对于车辆装备海上投送腐蚀研究意义重大。舰船平台

的环境观测工作已成为美国等海洋强国装备研制的

重要基础工作之一，且从 20 世纪开始，美国已开展

了大量的舰载机材料、结构及设备的随舰暴露试验。 

2  存在问题 

2.1  设计考虑不足 

长期以来，我国都遵循着本土防卫的战略思想，

在装备设计制造方面，主要针对内陆气候环境，忽视

了热带海洋环境等特殊环境[7]。在车辆装备的设计、

研制和论证阶段，并未充分考虑热带海洋环境等特殊

环境下的防腐问题，缺乏明确的防腐性指标。因此，

车辆装备在这些特殊环境下长期贮存和使用时，极易

发生腐蚀问题，直接影响到其可靠性以及战备完好

性。 

2.2  投送时间长 

海上运投送量巨大但速度相对较慢，因此往往需

要消耗较长时间。另外由于我国缺少海外军事基地以

及海上预置力量，车辆装备只能通过部队集结、储存、

装载、运输、卸载及配送等阶段，才能到达最终目的

地。加之我军在海上运输船只方面存在数量不足、吨

位较小、航速较慢等问题，更加延长了投送时间。这

些投送环节往往发生在海港、海岛、舰船等较为恶劣

的腐蚀环境中，极易引起腐蚀，影响车辆装备作战性

能。美军拥有海外基地和海上预置中队，快速反应能

力很强，每个中队可在 10 d 之内，将载有 1 个陆战

远征旅的装备和至少 30 d 的补给送达世界任何地区。

尽管如此，车辆装备在预置状态下也处于严酷的腐蚀

环境下，必须对其做一定的防护处理才能保证其完好

率。 

2.3  缺少数据积累及相关标准 

我军目前车辆装备的海运投送任务较少，缺乏大

规模车辆装备海上投送的经历，对车辆装备海运腐蚀

问题还不够重视，且缺乏投送过程实际环境的数据、

实车的实际环境暴露试验、实验室模拟实际环境的试

验方法。另外，民用、航天设备领域海运腐蚀问题以

及舰船平台腐蚀问题的研究虽然具有一定参考价值，

但由于海上投送具有一定的特殊性，这些领域的经验

并不能完全填补海上投送防腐蚀的空白。 

3  环境及腐蚀影响因素分析 

海洋环境十分恶劣，其高温、高湿、高盐雾以

及长日照等环境因素，给装备带来了极大考验。某

海外电站项目的铝制设备经约 40 d 的海运后，表面

出现了“白斑”，甚至出现大面积“粉末”。某型汽车整

车出口过程中，经过港口仓储以及 40~50 d 的海上运

输，汽车裸露的不锈钢件表面出现了较多锈迹或者

锈斑[8]。这些现象充分说明海洋环境带来腐蚀问题的

严重性，许多装备都因此而发生质量下降的现象甚至

损坏。由于车辆装备海上投送的环境复杂多样，不同

的运输船只、装卸载方式都可能改变车辆装备所处的

环境，因此需要结合具体的投送方式，分析不同环境

对车辆装备的影响。 

3.1  根据投送工具分析 

3.1.1  滚装船 

一般来说，滚装船由于运输量大，采用滚上滚下

的装卸方式，装卸效率高，是车辆装备最常用的运输

方式。我军在实践中，曾利用滚装船完成部队远程投

送任务。如图 1 所示，南空某防空团利用民用滚装船

完成数千公里的部队整建制投送。 

 

图 1  某防空团利用滚装船进行整建制投送 
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在这种运输方式中，车辆装备最容易受到含盐离

子、舱内温度、湿度等因素的影响。海洋大气中的盐

离子含量很高，易在船舱内的车辆装备表面产生沉

降。其中氯化物吸湿性强，易在表面形成湿膜，含盐

粒子溶解则会使得液态水变为强电解质，具有较强腐

蚀性，且具有侵蚀性的氯离子对一些具有自钝化特征

的材料会产生严重的点蚀。 

车辆装备在船舱内虽不受阳光直射影响，但高日

照的海洋环境也会直接导致舱内温度升高，个别部位

甚至可高达 50 ℃。高温环境不但直接影响金属材料腐

蚀反应的进行，也可通过其他因素间接影响腐蚀[9]。

海洋环境下空气潮湿，舱内的相对湿度可高达 90％。

极大的湿度导致金属表面会形成一定厚度的水膜，易

形成电解液而发生电化学腐蚀，使得腐蚀速度增大。

另外，舱内的高温高湿环境适宜霉菌生长，霉菌对车

辆装备也会产生破坏作用，如使金属材料腐蚀，有机

材料剥蚀和降解，影响电子元器件的性能等。 

3.1.2  登陆船只 

滚装船不具备登陆作战的能力，且由于吨位过大

而可能不适用于某些港口。因此，在滚装船无法进行

作业的条件下，尤其是进行登陆作战时，必须依靠登

陆专用的船只来进行登陆作业。美军在利比亚利用登

陆船只进行作业照片如图 2 所示。此时，车辆装备往

往直接暴露在甲板上，还会受到阳光照射、海水飞溅、

强风、降雨以及干湿交替的影响。 

 

图 2  在利比亚作业的美军登陆船只 

以南海为例，日照量最高可达 3200 kJ/(m2·h)，

总日照量为 24158 kJ/(m2·d)。在强日照的影响下，甲

板温度甚至可高达 70 ℃。阳光中的紫外线可加速车

辆装备有机涂层的老化，从而影响车辆装备的腐蚀。

海水飞溅可直接导致装备表面产生强电解液，同时飞

溅的海水在海风的作用下还会使盐雾增加而影响腐

蚀。海风尤其是海上强风，会引起车辆装备产生机械

振动，可能会导致应力腐蚀或疲劳腐蚀。干湿交替的

产生有多种原因，飞溅的海水以及降雨是使得车辆装

备表面湿润的主要途径。同时，车辆装备表面沉降氯

离子的吸湿性强，且大气湿度大，也是使得其表面湿

润的重要原因 [9]。湿润的表面在阳光及海风的作用

下，表面残留的水膜蒸发而变得干燥。干湿交替会导

致金属表面盐浓度较高，从而影响金属材料的腐蚀速

率[10]。 

3.1.3  船坞登陆舰、两栖攻击舰 

船坞登陆舰、两栖攻击舰可装载各种车辆装备，

还可搭载登陆艇、舰载机，并且具有一定的防空能力

和补给能力，是两栖打击群的重要组成部分，在现代

作战部队投送中有着重要作用。气垫登陆艇正驶入中

国 071 型船坞登陆舰如图 3 所示，登陆舰的内部情况

如图 4 所示。 

 

图 3  071 型船坞登陆舰 

 

图 4  071 型船坞登陆舰内部 

值得注意的是，由于两栖作战群以及舰载机起降

排放废气的影响，大气中的 SO2、氮氧化物等含量可

能会有较大的提升。美军曾对航母甲板上飞机的蒙皮

表面进行监测，发现其表面液膜 pH 值较低且含有
2
4SO  ，且在针对该环境的模拟试验中，美军引入了

酸性盐雾试验。这充分说明了舰船平台环境的特殊

性，而酸性环境对车辆装备腐蚀可能起到相当的加速

作用。 

3.1.4  两栖车辆装备 

两栖车辆装备也是现代军事行动投送的一个重要

方式，可以方便地在登陆条件较差的地域进行人员装

备的投送。我军某部组织的两栖战车登陆训练如图 5

所示，可以看出，两栖车辆在投送中会与海水产生长

时间的直接接触。海水含盐量高，属于典型的电解质
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溶液，加上浅层海水中的溶氧量很高，金属在其中会

发生电化学腐蚀。另外海水中生物活性高、水温较高、

流速较大，这些因素都会影响金属材料的腐蚀速率。 

 

图 5  05 式两栖战车登陆训练 

3.2  根据装卸载方式分析 

3.2.1  泛水卸载 

美军 M939 型 5 t 货车进行泛水卸载作业照片图 6

所示。采用泛水卸载方式时，车辆装备需要进行涉水

上岸，会受到海水的直接侵蚀。飞溅的浪花中含氧量

接近饱和，其对车辆装备的冲刷作用也会增加腐蚀速

率。此外，海洋大气环境、阳光照射以及气候等因素

也会直接影响车辆装备的腐蚀。 

 

图 6  美军 M939 型 5 吨货车泛水卸载 

3.2.2  抵滩卸载 

美国 AM-MACK 军车进行抵滩卸载作业照片如

图 7 所示。这种卸载方式中，强风卷起的砂石可能会

直接对车辆装备表面的涂层、保护膜起到破坏作用， 

 

图 7  美国 AM-MACK 军车抵滩卸载 

削弱其对金属基体的保护能力。过大的载荷可能还会

使车辆装备金属材料内部残余应力增大，产生应力腐

蚀。风沙还可能使发动机过滤器堵塞，加速制动系统

损坏。另外，沙尘与空气产生的静电最高可达 3000 V，

对车辆上的电子设备也有破坏作用。 

3.2.3  换乘过驳与机降卸载 

换乘过驳卸载是在距岸滩一定距离的海区、港湾或

外围岛屿，使用船吊、浮吊和浮动装卸平台等吊装机械，

实施从大船到小船的过驳作业，再由小船进行登陆作

业。机降卸载是指利用直升机在船岸之间或岸岸之间进

行垂直吊装吊卸。美国军车进行的吊装作业如图 8 所

示。在进行吊装作业时，除了受到自然因素的影响以外，

还增加了人为因素影响，如吊钩可能与车辆装备发生磕

碰，影响涂层质量，导致涂层提前失效。 

 

图 8  美国 Oshkosh 军车吊装 

4  防腐对策 

4.1  增强防腐蚀设计 

在车辆装备设计论证阶段就充分考虑其环境适

应性，提出相应的防腐蚀指标，并通过合适的防腐蚀

设计，降低车辆装备在海上投送过程中的腐蚀风险。

如采用耐蚀的材料、结构，从根本上减小腐蚀危害；

或者遴选合适的涂层，设计合理的涂层体系，选择合

适的工艺来对金属材料进行有效的保护。 

4.2  临时性保护涂料 

临时性保护涂料包括各类防锈油、防锈脂、防锈

蜡等，通过涂覆在装备表面起到一定的隔离作用，可

对装备提供数月的临时性保护。采用防锈油及防锈脂

时，虽然操作简便，但易产生漏涂现象，且风吹雨淋

会导致防锈油脂的流逝，影响防腐蚀效果。采用防护

蜡时，虽然需要通过合理选用防护剂以及一定的工艺

手段，但能有效避免上述问题，对车辆装备的防护效

果较好。正因如此，该方法在汽车出口以及美军海运

中已得到了运用。 
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4.3  整装封存技术 

整装封存技术可高效快速地对车辆装备进行防

护，已在外军军事仓储中已得到了充分应用。我军对

此也开展了一系列研究，并取得了不错的效果[11-12]。

在车辆装备海上投送中，应注意选择合适的封存工作

原理、封口形式以及装置结构，从而有效保护车辆装

备。 

4.4  腐蚀检测技术 

在宏观腐蚀出现之前，腐蚀往往已经十分严重。

因此应通过腐蚀检测技术，在宏观腐蚀产生以前，实

时地掌握车辆装备的腐蚀状态。在各种检测技术中，

应重点考虑现场测试方便、对装备无损的检测技术。

从而提高车辆装备腐蚀的测试性，便于及时采取相应

的防护手段。 

4.5  新型防腐蚀技术研究 

学习和引进国外先进技术，形成严格的规范，积

极探索新材料和新技术在防腐蚀领域的应用。在防腐

蚀研究方面，应开展对运输平台环境的现场测试，收

集相关数据并加以鉴别，从中找出影响腐蚀的因素，

建立环境谱。对材料、零部件、装备等开展实际暴露

试验，研究其在实际投送过程中的腐蚀行为，积累相

关的实验数据。最后还应加大对实验室模拟试验的研

究，设计更加符合实际环境的腐蚀试验，提出相应的

试验及测试标准。 
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